Dansk Folkeparti gar til kamp
mod social dumping

Udspil i forbindelse med Europa-Parlament- og folketingsvalg

1. Stop for udstationering: Der skal ikke geelde szerlige regler for udstationering:
alle, der arbejder i et andet medlemsland, skal ggre det pa danske Ign og
arbejdsvilkar. Det geelder ogsa pension og lokalaftaler.

2. Stop for cabotagekgrsel: Al indenlandsk transport skal foretages pa danske Ign-
og arbejdsvilkar.

3. Imgdegaelse af social dumping skal sta over den frie etableringsret og den fri
bevaegelighed for tjenesteydelser. Sa man ikke kan omga nationale lgn og
arbejdsvilkar med sindrige selskab konstruktioner.

4. Stop for arbejdskraftens fri bevaegelighed: Den frie bevaegelighed suspenderes,
sa al arbejdskraft indvandring skal foretages efter de principper, som
Folketinget fastsaetter. Arbejdskraftens frie bevaegelighed skal fgrst gaelde, nar
et medlemsland kommer indenfor 15 procentpoint af medianindkomsten i EU.

5. Manipulation med takografen ved hjzelp af magneter, for at forhindre kontrol
med overholdelse af kgre- og hviletidsreglerne, skal umiddelbart medfgre en
klaekkelig bgde, tilbageholdelse af hele vogntoget, samt ubetinget frakendelse
af retten til at fgre lastbil i Danmark i en periode pa ikke under 3 ar. Fremover
skal det vaere muligt for de danske myndigheder at “klampe” (tilbageholde) hele
vogntoget — ikke kun den traekkende enhed. Godset vil kunne frigives, hvis der
af enten transportgr eller tredjemand stilles kaution for betaling af bgden.
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6. Samtlige udenlandske chauffgrer, der vil kgre i Danmark, skal RUT-registrere sig
i Danmark fra fgrste dag.

7. Samtlige udenlandske chauffgrer, der vil kgre i Danmark, skal i umiddelbar
forbindelse med deres RUT-registrering oplyse registreringsnummeret pa det
karetgj, som de kgrer, sa det kan kontrolleres om der er betalt
vejbenyttelsesafgift for k@retgjet i Danmark.

8. Udstationeringsloven i Danmark bgr sendres, saledes at udenlandske
chauffgrer, der udfgrer enten cabotagekgrsel i Danmark, kombineret trafik i
Danmark og/eller tredjelandskgrsel til og fra Danmark, omfattes af danske Ign-
og arbejdsvilkar.

9. Udenlandske chauffgrer, der skal ind i by- og miljgzonerne, skal af hensyn til
trafiksikkerheden i en dansk trafikkultur og et trafikbillede saerligt praeget af
mange cyklister og andre blgde trafikanter, uddannes til forholdene. Et sadan
element eksisterer allerede i danske chauffgrers Ipbende efteruddannelse.

10.Samtlige 3.-landschauffgrer (ikke-EU-chauffgrer) skal registrere sig selv, deres
kgretpj og deres transport senest i forbindelse med at de passerer graensen til
Danmark.

11.Danske speditgr-, logistik- og/eller vognmandsvirksomheder, der pa dansk
grund vil benytte 3.-landschauffgrer, der har opnaet en chauffgrtilladelse i EU
gennem et andet EU-land, skal:
a) indberette overfor danske myndigheder, hvilke 3.-landschauffgrer de
benytter, hvor de skal k@gre og hvor laenge de vil opholde sig i Danmark.
b) indberette de ansattelseskontraktlige forhold de har med de pagaldende 3.-
landschauffgrer, der skal operere pa dansk grund.

12.Danske speditgr-, logistik- og/eller vognmandsvirksomheder skal overfor de

danske myndigheder oplyse navn og adresse pa evt. koncernforbundne
selskaber, der udfgrer transportaktiviteter med lastbiler pa dansk grund.
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13.Samarbejde med de gvrige EU-medlemslande, om imgdegaelse af
postkasseselskaber, skal optrappes og der skal sikres udveksling af relevant
information mellem myndighederne.

14.Den danske Godskgrselslovs § 6, stk. 3 skal a&ndres, sa det sikres, at transporter
for fremmed regning i Danmark udfgres i overensstemmelse med niveauet i de
mest repraesentative danske overenskomster.

15.Der skal etableres permanent nummerpladescanning ved samtlige danske
graenseovergange samt ved centrale trafikknudepunkter (fx Storebzltsbroen,
feergeterminaler mv.)

16.Lastbiler, der vil kunne kgre cabotage i Danmark, skal vaere monteret med et af
myndighederne godkendt tracking system (GPS) med mulighed for at politiet
ved kontrol kan fa adgang til den sidst uges kg@rte straeekning med angivelse af
tider og steder/straekninger.

17.De danske myndigheder skal fortolke de 7 dage i cabotageforordningens § 8,
stk. 2, saledes at de 7 dages omfattes som en karensperiode. Der ma saledes
kun udfgres 3 cabotageture indenfor 7 dage i Danmark, uanset om der har
mattet veere flere indgaende internationale transporter i 7 dages perioden ma
der ikke udfgres yderligere cabotageture, hvorved det sikres, at der ikke er tale
om en permanent eller Ipbende aktivitet i vaertslandet, jf. preeambelen til
forordningen.

18.0phold i kgretpjet pa offentligt areal udover 25 timer skal, i lighed med i
Sverige, betragtes som campering og kraeve tilladelse fra myndighederne.

19.Transportansvar for afsendere, speditgrer, kontrahenter og underleverandgrer
for manglende overholdelse af kapitel Il og Il (fx manglende
vognmandstilladelse og overtraedelse af cabotagereglerne), nar disse afgiver
ordre pa transporttjenesteydelser, som indebaerer overtreedelser af denne
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forordning (art. 14a i forslaget til vejpakken)

20.Danske transportkgbere, der benytter udenlandske chauffgrer til transporter pa
dansk grund, skal efter de almindelige momsregler svare momes til den danske
stat af deres transporter. Danske myndigheder skal ved stikprgvekontroller
undersgge, om virksomheder, der ifglge RUT-registret opererer i Danmark,
betaler den kraevede virksomhedsskat.

21.Udenlandske virksomheder, der systematisk, vedholdende og permanent
udf@rer transporter i Danmark, skal betale selskabsskat i Danmark — alternativt
etablere sig i Danmark. Danske myndigheder skal ved stikprgvekontroller
undersgge, om virksomheder, der ifglge RUT-registret opererer i Danmark,
betaler den kraevede virksomhedsskat.

22.Manipulation med tilsaetningsstoffet AdBlue til bekeempelse af NOx-forurening,
for at spare penge pa brandstof og dermed opna en konkurrencefordel, men til
skade for forureningen og luftmiljget, skal umiddelbart medfgre en klaekkelig
bade, tilbageholdelse af hele vogntoget, samt ubetinget frakendelse af retten til
at fgre lastbil i Danmark i en periode pa ikke under 3 ar. Fremover skal det vaere
muligt for de danske myndigheder at “klampe” (tilbageholde) hele vogntoget —
ikke kun den traekkende enhed. Godset vil kunne frigives, hvis der af enten
transportgr eller tredjemand stilles kaution for betaling af bgden.

23.Det ordinzere ugentlige hvil (45-timershvilet) skal holdes uden for lastbilen og pa
et dertil egnet sted med adgang til hvile, mad og personlig toilette. 45-
timershvilets overholdelse skal myndighedskontrolleres systematisk og
vedholdende.

24.Langt flere multikontroller, hvor Arbejdstilsyn, Politi, SKAT, Faerdselsstyrelsen
ikke bare pa vejene men ogsa rettet mod havne, private terminaler mv.
kontrollerer at lastbilerne har orden i sagerne, herunder om regulaere ugehvil
bliver holdt i bilen i havne/private terminaler mv.
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25.Inddragelse af kommunerne og KL i bekeempelsen af unfair konkurrence og
social dumping, samt koordinering mellem kommunerne, sa der ikke bare
shoppes rundt over kommunegraenserne, szerligt i industriomrader, pa
havnearealer, pa rastepladser — men ogsa i skovbryn, pa offentlige
parkeringspladser og i villakvarterer, hvor udenlandske chauffgrer foretager hvil
i bilerne.

26.Loftet over den skattefri rejsegodtggrelse bar fjernes eller haeves for
lastbilchauff@rer. Loftet har i vaesentlig grad forringet danske vognmaend og
deres chauffgrers mulighed for at konkurrence med udenlandske vognmand og
disses chauffgrer.

27.Danmark skal optrappe samarbejdet i Road Alliance, styrke koordineringen og
udveksle information samt arbejde for en skaerpet faelles kurs fra Road Alliance-
landene om ovenstaende punkter.

28.Der indfgres en systematisk markedsovervagning af godstransportmarkedet i
Danmark med forbillede i den tyske “Marktbeobachtung”, som udfgres af BAG,
og derved opdage ugnskede udviklinger pa transportmarkederne i et tidligt
stadie.

29.For at skabe st@rre lighed mellem dansk og udenlandsk arbejdskraft pa det
skattemaessige omrade bgr al indenrigstransport med udenlandske lastbiler og
chauffgrer, dvs. cabotage og kombineret transport — uanset om de overholder
EU-reglerne pa omradet eller ej, omfatte af arbejdsudlejeskatten. Tilsvarende
ber tredjelandskgrsel omfattes. Udenlandsk arbejdskraft bgr i sterre omfang
betale skat i Danmark, nar der reelt arbejdes i Danmark for en dansk
arbejdsgiver.
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